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© Sattelkupplung 

© Sattelkupplung mit einem an einem Aufljeger-Zugfahr- 
zeu'g angeordneten Kupplungssattel (12) und einem an 
einem Auflieger-Anhanger angeordnetan Sattelzapfen (14), 
wobei der Sattelzapfen (14) be! geschlossener Sattelkupp- 
lung (10) mit. mindestens einer eraten, rotationssymmetri- 
schen Oberfliche (57) an mindestens einer zweiten, kompla- 
meritaren, rotatlonssymmetrischen Gegen-Oberflache (29, 
31, 36) das Kupplungaaattete (12) anliegt und mindestens 
eine der Oberfiachen (29, 31, 36, 57) mit einer Beschichtung 
versahen 1st, die mindestens aus einer auf das Grundmateri- 
al (40). der Oberflache (29, 31, 38, 57) thermisch gespritzten 
Hartstoffschicht (44) und einer Gleitschicht (46) besteht, 
dadurch gekerinzaichnet, daB die Gleitschicht (46) ubar der 
Hartstoffschicht (44) Ilegt und einen Fluorethylen polymer 
enthait. und daS die Dicke der Gleitschicht (46) kteiner als 
50 p.m und so bemessen ist, daB die Gleitschicht (46) Spitzen 

CM der Hartstoffschicht (44) dunn uberzteht und Taler zwischen 

^ den Spitzen ausfullt 
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Die Erfindung betrifft eine Sattelkupplung mit einem 
an einem Auflieger-Zugfahrzeug angeordneten Kupp- 
lungssattel und einem an einem Auflieger- Anhanger an- 
geordneten Sattelzapfen, wobei der Sattelzapfen bei ge- 
schlossener Sattelkupplung mit mindestens einer ersten, 
rotationssymmetrischen Oberflache an mindestens ei- 
ner zweiten, komplementaren, rotationssymmetnschen 
Gegen-Oberflache des Kupplungssattels anUegt und 
mindestens eine der Oberflachen mit emer Beschich- 
tung versehen ist, die mindestens aus emer auf das 
Grundmaterial der Oberflache thermisch gespntzten 
Hartstoff schicht und einer Gleitschicht besteht. 

Eine Sattelkupplung der vorstehend genannten Art 
ist aus der DE 37 41 330 Al bekannt 

Sattelkupplungen dienen zum formschlussigen, je- 
doch gelenkigen Verbmden von Auflieger-Zugfahrzeu- 
gen oder Sattelzugmaschinen mit Auflieger- Anhangem 
oder Sattelanhangern, die dann zusammen emen soge- 
nannten Sattelzug bilden. 

Am Zugfahrzeug ist dabei ein Kupplungssattel ange- 
ordnet, der in der Draufsicht im wesentlichen hufeisen- 
formig ausgebildet ist, so daB ein Maul in die ruckwarti- 
ge Richtung des Zugfahrzeuges zeigt Am Grunde des 
Mauls ist ein ebenfalls hufeisenformiges Teil, der soge- 
nannte "VerschleiBring" angebracht Beidseits des Ver- 
schleiBringes finden sich SchloBteile, die zunachst, d. n. 
bei geoffneter Sattelkupplung, auBer Eingriff mit der 
Mauloffnung sind. yt . 

Am Anhanger befindet sich an der Unterseite des 
vorderen Endes ein nach unten weisender Sattelzapfen, 
der zum Verbinden von Zugfahrzeug und Anhanger in 
die MaulSffnung eingeschoben wird, bis er in Anlage am 
VerschleiBring gerat Die SchloBteile werden nun in ihre 35 
SchlieBstellung gebracht und umfassen den Sattelzap- 
fen formschlussig, wobei die dabei in Anlage aneman- 
derkommenden Oberflachen des VerschleiBrmges, der 
SchloBteile und des Sattelzapfens jeweils erne Drehung 
des Sattelzapfens im Kupplungssattel zulassen, also ro- 
tationssymmetrisch ausgebildet sind. 

Sattelkupplungen der vorstehend geschilderten Art 
sind allgemein bekannt und werden in groBem Umf ange 
standardmaflig bei Sattelziigen eingesetzt 

Ein wesentliches Problem bei Sattelkupplungen her- 
kommlicher Art ist die Reibung zwischen den aneinan- 
der anliegenden Oberflachen von Zugfahrzeug einer- 
seits und Anhanger andererseits, insbesondere im Be- 
reich des Sattelzapfens sowie der Auflage auf dem 
Kupplungssattel. Bei herkommlichen Sattelkupplungen 
wird deswegen eine sogenannte Plattenschmierung ein- 
gesetzt, bei der breite Schmiernuten fiir erne optimale 
Fettung der Auflageflachen im Kupplungssattel vorge- 
sehen sind. Aufgrund der relativ groBen Abmessungen 
von Kupplungssatteln ergeben sich entsprechend groBe 55 
Mengen an Schmierf ett, das bei herkommlichen Sattel- 
kupplungen innerhalb kurzer Wartungszyklen ersetzt 
werden muB. e ^ . 

Multipliziert man nun die bei herkommlichen Sattel- 
kupplungen erforderlichen Schmierfettmengen mit der 6 o 
Anzahl der im StraBenverkehr f ahrenden Sattelzttge, so 
ergeben sich auBerordentlich groBe Schmiermittelmen- 
gen, die im Laufe der Zeit von den Sattelziigen an die 
Umwelt abgegeben werden und daher eine erhebliche 
Umweltbelastungdarstellen. f ^ «, - 

Aus der DE-Z "Guterverkehr", Heft 12/92, Seite 14, 1st 
eine fettfreie Sattelkupplung bekannt Die Kupplungs- 
platte dieser bekannten Sattelkupplung 1st mit einem 



recycelbaren Kunststoff-Bronze-Belag beschichtet, auf 
dem die Gleitplatte des Sattelanhangers aufliegt Auf 
diese Weise soUen Reibung und VerschleiB yerhindert 
und vor allem umweltbelastende Schmiermittel uber- 

flussig werden. 

Aus der DE 35 30467 Al erne Sattelkupplung be- 
kannt, bei der die Kupplungsplatte eine Antifnktions- 
schicht tragt Die Antifriktionsschicht besteht aus einem 
Polytetrafluorethylen-Werkstof f . 

Aus der bereits eingangs erwahnten DE 37 41 330 Al 
ist eine weitere Sattelkupplung bekannt Diese bekann- 
te Sattelkupplung ist mit einem ubiichen VerschluBha- 
ken zur Sicherung des Zugsattelzapfens versehen. Der 
VerschluBhaken ist mindestens in seinem mit dem Zugs- 
attelzapfen in Eingriff kommenden Bereich mit einem 
hochverschleiBfesten Werkstoff, vorzugsweise Molyb- 
dan, beschichtet, der vorzugsweise durch Flammsprit- 
zen aufgetragen ist Dabei soil eine Verbesserung des 
Gleitverhaltens dadurch erreicht werden, daB die relativ 
porose Molybdanschicht ggf. einmalig mit einem geeig- 
neten Schmiermittel getrankt wird. 

Aus der DE 36 12 832 Al ist eine weitere Sattelkupp- 
lung bekannt, die mit Vertiefungen in den Beriihrungs- 
flachen von VerschleiBring und VerschluBhaken verse- 
hen ist Die Vertiefungen sind so eingearbeitet, daB eine 
unverformt stehenbieibende Oberflache den Stahltrag- 
anteil ausmacht und die Vertiefungen mit einem Anti- 
friktionsmaterial gefQUt werden. Vertiefungen konnen 
dabei durch Materialverdichtung, K6rnen, Randeln, 
Funkelerosion oder Atzen eingebracht werden. 

Aus der DE 38 33 910 Al ist ein Zugsattelzapfen fur 
eine Sattelkupplung bekannt Dabei ist zwischen einem 
Befestigungselement und einem ZapfenfuB eine Buchse 
angeordnet, die mindestens ein Zapfenteil umschheBt 
und drehbar gelagert ist Die von der Buchse umschlos- 
senen Zapfenteile sind mit einem Teflonbelag beschich- 
tet. 

SchlieBlich ist aus der US-PS 45 42 912 noch erne Sat- 
telkupplung bekannt, bei der eine Teflon-Platte auf der 
tragenden Oberflache an der Unterseite des Anhangers 
befestigt ist, urn die Gieiteigenschaften zu verbessern. 

Die bekannten Sattelkupplungen haben den gemem- 
samen Nachteil, daB eine Beschichtung oder Emlage- 
rung aus massiven Polytetrafluorethylen oder eine Plat- 
te aus diesem Material einen schneUen VerschleiB un- 
terliegen. _ „ 

Die aus der DE 37 41 330 Al bekannte Sattelkupp- 
lung mit plasmagesprtthter und durch ein geeignetes 
Schmiermittel getrankter Molybdanschicht hat den 
Nachteil, daB eine Trankung mit einem Schmiermittel 
ebenfalls nur eine zeitlich begrenzte Wirkung hat und 
auf diese Weise ebenfalls Schmierstoffe in die Umwelt 
gelangen konnen. 

Der Erfindung liegt daher die Auf gabe zugrunde, erne 
Sattelkupplung der eingangs genannten Art dahmge- 
hend weiterzubilden, daB auf eine Plattenschmierung 
mit groBen Mengen Schmierfett ganz oder teUweise 
verzichtet werden kann, ohne daB die Langlebigkeit 
hierkommlicher Sattelkupplungen vermindert wird. _ 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelos^ 
daB die Gleitschicht uber der Hartstoff schicht Uegt und 
einen Fluorethylenpolymer enthalt, und daB die Dicke 
der Gleitschicht kleiner als 50 p.m und so bemessen 1st, 
daB die Gleitschicht Spitzen der Hartstoffschicht diinn 
iiberzieht und Taler zwischen den Spitzen ausfuilt 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird 
auf diese Weise vollkommen gelost 
Versieht man namlich ein oder mehrere der aneinan- 
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deriiegenden Oberflachen der Sattelkupplung mit der 
sogenannten Beschichtung, so entsteht eine weitgehend 
wartungsfreie, d. h. schmiermittelfreie Oberflachenpaa- 
rung, die den Einsatz von Schmierfett zumindest dra- 
stisch reduziert, wenn nicht gar vollkommen entbehrlich 
macht Auf diese Weise kann eine beutzutage noch weit- 
gehend unbekahnte, insgesamt aber betrachtliche Urn- 
weltbelastung reduziert, moglicherweise sogar ganz 
verhindert werden. 

Erfindungsgemafl entsteht eine Schicht mit hohem 
Traganteil der Hartstoff-Spitzen, wobei jedoch gleich- 
zeitig eine ausreichende Gleiteigenschaft durch den 
dunnen Gleitschicht-Oberzug hergestellt ist Das Aus- 
fallen der Taler zwischen den Spitzen der Hartstoff- 
: schicht bewirkt eine Selbstteilung der Gleitschicht 
selbst dann, wenn bei hoher Belastung der dtone Ober- 
zug Qber den Spitzen abgetragen werden soilte. In die- 
sem Fall wird namlich Material der Gleitschicht aus den 
Talern zwischen den Spitzen heraus und auf die Spitzen 
gefordert 

Nun ist zwar aus anderen Bereichen der Technic be- 
kanht, thermisch gespritzte Hartstoffschichten zusam- 
men mit dariiberliegenden Gleitschichten einzusetzen, 
beispieisweise bei Bratpfannenboden oder Biigeleisen- 
sohlen (EP02 06 121 Bl), es war jedoch nicht nahelie- 
gend, die von diesem entfernten Fachgebiet an sich be- 
kannten MaBnahmen auf das Gebiet der Schmierung 
von Sattelkupplungen von SattelzQgen zu ubertragen, 
zumal in dem genannten Bereich der Haushaltsgerate 
eine punkt- oder linienformige Belastung der jeweiligen 
Oberflache (namlich durch Messer bei Pfannenboden 
oder ReiBverschlusse bei Bugeleisen) zu berQcksichti- 
geh ist und clie einwirkenden Beiastungen urn mehrere 
GroBenordnungen kleiner sind, als dies bei Sattelkupp- 
lungen der Fall ist. 

Bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 
ist die Oberflache an eineni im wesentlichen hufeisen- 
formigen Aufriahmestuck des Kupplungssattels zur 
Aufnahme des Sattelzapfens angeordnet Das Aufnah- 
mestQck ist dabei yorzugsweise als VerschleiBteil losbar 
am Kupplungssattel angeordnet 

Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB eine besonders 
einfache Beschichtung moglich ist, weil das relativ klei- 
ne Aufnahmestiick in einfacher Weise in ublichen Be- 
schichtungseinrichtungen beschichtet werden kann, oh- 
ne zugleich den gesamten Kupplungssattel handhaben 
zu mussen. 

Dies gilt sinngemaB auch dann, wenn in weiterer Aus- 
gestaltung der Erfindung die Oberflache an einem be- 
weglichen SchloBstuck des Kupplungssattels angeord- 
net ist, wobei das SchloBstQck den Lagerzapfen bei ge- 
schlosserier Sattelkupplung formschlflssig in einem im 
wesentlichen hufeisenformigen Aufnahmeteil des 
Kupplungssattels halt 

Bei anderen Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung 55 
kann die Oberflache auch an dem Sattelzapfen selbst 
angeordnet sein, Es versteht sich dabei, daB die vorste- 
hend genannten MaBnahmen nicht nur jeweils einzeln, 
sohdern auch in Kombination eingesetzt werden kon- 
nen, und daB unter "Oberflache" in diesem Zusammen- 
hang jedwede Oberflache zu verstehen ist die bei ge- 
schlossener Sattelkupplung in Anlage mit einer Gegen- 
OberflMche des jeweils anderen Kupplungsteils ist 

Bei einem besonders bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung enthalt die Hartstoffschicht einen es 
metallischen Werkstoff, insbesondere Molybdan, wobei 
"enthalt" bedeuten soil, daB die Hartstoffschicht entwe- 
der aus reinem Molybdan oder einer Legierung besteht, 
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bei der Molybdan ein Bestandteil ist Alternativ ist auch 
der Einsatz von Wolfram moglich. 

Die Hartstoffschicht kann aber auch einen kerami- 
sc.hen Werkstoff enthalten, beispieisweise ein Oxid (Alu- 
miniumoxid, Titanpxid, Chromoxid, Zirkonoxid oder 
Mischungen derselben) oder auch ein Karbid (Wolfram- 
karbid, Chromkarbid oder Mischungen derselben). 

Diese Werkstoffe haben sich als Hartstoffe beim ther- 
mischen Spritzen bewahrt wie beispieisweise dem DE- 
Buch "Funktionelle Schichten" von E. Bode, Seiten 288 
ff„ Hoppenstedt-Verlag, Darmstadt (1989) zu entneh- 
men ist 

Die Dicke der Hartstoffschicht betragt vorzugsweise 
zwischen 30 uxn und 300 um. 

Bei weiteren Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung 
enthalt die Gleitschicht einen Fluorethylenpolymer, ins- 
besondere ein Tetrafluorethylen, wie es beispieisweise 
unter dem Markennamen "Teflon" im Handel ist 

Die Dicke der Gleitschicht betragt weniger als 50 \im, 
wobei diese Dicke weiterhin vorzugsweise so bemessen 
ist, daB die Gleitschicht Spitzen der Hartstoffschicht 
dunn iiberzieht und Taler zwischen den Spitzen ausfiillt 

Bei weiteren Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung ist 
zwischen dem Grundmaterial und der Hartstoffschicht 
eine Haf tvermittlerschicht angeordnet 

Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB die Haftung 
der Hartstoffschicht wesentlich erhoht wird. 

Die Haftvermittlerschicht enthalt vorzugsweise eine 
metallische Legierung, insbesondere eine Chrom/Nik- 
kel-Legierung. 

Die Dicke der Haftvermitderschicht wird vorzugs- 
weise zwischen 10 jxm und 20 um eingestellt 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der Beschreibung 
und.der beigefugten Zeichnung. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und 
die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht 
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern 
auch in anderen Kombinationen, oder in Alleinstellung 
verwendbar sind, ohhe den Rahmen der vorliegenden 
Erfindung zu verlassen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine herkommliche Sattel- 
kupplung, in geoffnetem Zustand; 

Fig. 2 eine Darstellung wie Fig. i, jedoch im geschlos- 
seheri Zustand der Sattelkupplung; 

Fig, 3 eine perspektivische Ansicht eines Kupplungs- 
sattels, mit einem stark vergroBerten Ausschnitt zur Er- 
lauterung einer Beschichtung; 

Fig. 4. eine perspektivische Ansicht eines Sattelzap- 
fens, in gegehaber Fig. 3 vergrfiBertem MaBstab. 

In den Figuren bezeichnet 10 als Ganzes eine Sattel- 
kupplung von an sich herkommlicher Bauart Die Sattel- 
kupplung 10 besteht aus einem Kupplungssattel 12, der 
auch als Drehschemel bezeichnet wird Der Kupplungs- 
sattel 12 ist an der Oberseite des ruckwartigen Endes 
eines Auflieger-Zugf ahrzeuges angeordnet 

Komplementar zum Kupplungssattel 12 ist an der 
Unterseite des vorderen Endes eines Auflieger-Anhari- 
gers ein Sattelzapfen 14 angebracht, der in den Fig. 1 
und 2 nur isoliert dargestellt ist Der Sattelzapfen 14 
wird auch als Kdnigszapferi bezeichnet 

Zur fonnschlussigen Halterung des Sattelzapfens 14 
im Kupplungssattel 12 sind an letzterem ein erstes und 
ein zwehes SchloBstuck 16 und 18 angebracht, die in 
Fig. 1 in Offensteliung sind. Die SchioBstucke 16, 18 sind 
um Achsen 20 bzw. 22 drehbar. Das erste SchloBstdck 
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16 wird dabei Ublicherweise in Richtung ernes Pfeils 24 
durch eine cntsprechende Handhabe bewegt wahrend 
das zweite SchloBstOck 18 selbsttattg dber erne Feder 26 
verschwenkt wird, wenn das erste SchioBstuck 16 beta 

^Isweite SchioBstuck 18 ist mit einer im wesentli- 
chen halbkreisf6rmigen Aufnahme 28 far den Sattelzap- 
fen 14 versehen, so daB die Aufnahme 28 erne zylinder- 
abschmttsfdrmige Oberflache 29 enmalt 

Das erste SchioBstuck 16 ist demgeg^ 
Gegenhalter 30 versehen, der erne ballige Oberflache 31 

"SS Kupplungssattel 12 offnet sich in rOckwartige 
Richtung mit einem Maul 32, an dessen Grund ein hufei- 
senformiges Aumahmestiick 34 angeordnet ist, ,du ate 
VerschleiBteil vom Kupplungssattel 12 demontiert wer- 
den kann. Das Aufnahmestflck 34 hat damit ebenfalls 
eine zylmderabschnittsformige Anlageflache 36 

In Fig. 3 ist in einer vergroBerten Ausschnittsdarstel- 
lung ein Schnitt durch die Anlagefiache 36 des Aufnah- 
mestucks34zuerkennen. 

Auf ein Grundmaterial.40 des Aufnahmestucks 34 
ublicherweise einen Werkzeugstahl, ist ™ na ^* e ' ne 
Haftvermittlerschicht 42 und darauf erne 
schicht 44 aufgebracht Die Hartstoffschicht 44 K t an 
der AuBenseite der Anlagefiache 36 nut einer Geit- 
schicht 46 versehen. Es soli an dieser Stelle festgehalten 
werden, daB die vergrSBerte Ausschmttsdarstellung in 
Fig. 3 in keiner Weise maBstablich ist, sondern nur zur 
Veranschaulichungdient 

Die - fakultativ vorgesehene - Haftvermittler- 
schicht 42 enthalt vorzugsweise eine metalhsche Legie- 
rung, insbesondere eine Chrom/Nicket-Legierung. Sie 
ist vorzugsweise zwischen 10 urn und 20 um dick. 

Die Hartstoffschicht 44 kann einen metalhschen 
Werkstoff enthalten, insbesondere Molybdan Oder 

W A^ernativ oder zusatzlich kann sie aber auch einen 
keramischen Werkstoff enthalten und I zwar insbesonde- 
re ein Orid Oder ein Karbid. Als Oxide haben sich Ahx- 
mmiumoxid,Titanoxi4Chron^ 
Kombinationen davon bewahrt, wahrend als "Carbide 
insbesondere Wolframkarbid und Chromkarbid oder 
Mischungen davon, eingesetzt werden. 
Die Dicke der Hartstoffschicht wird vorzugsweise 

zwischen 30 urn und 300 urn bemessen. 
SaftveVrnitderschicht42unddieH^tstoffschicht 

44 werden vorzugsweise durch Plasmaspnuen oder De- 
tonlaon'spritzel aufgebracht. Bei diesern Verfahren 
wird das zunachst pulverfOrmige Bescmchtungsmatenal 
angeschmolzen und in breiigem Zustand I mit £oher Ge- 
schwindigkeit auf die zu beschichtende Oberflache auf- 
gebracht Es bildet sich dadurch eine porose Struktur 

Die Gleitschicht 46 enthalt vorzugsweise emen Fluo- 
rethvlenpolymer, insbesondere Tetrafluorethylen. Die 
dS der Gleitschicht 46 wird vorzugsweise kleiner als 

5 Trt wSf ein entsprechender Lack auf die Hart- 
stoffschicht auf gesprOht und dann bei einer Tenip e ratur 
in der GrOBenordnung zwischen 200 und 300 C ausge 
hartet Aufgrund der flussigen Konsistenz des Lacks 
dringt diese naturgemaB in die pordse Hartstoffschicht 
44 ein und versiegelt diese zugleich. Der zuvor genannte 
Ben-ag f<l die Dicke der Gleitschicht 46 ist daher so zu 
verstenen, .daB sich die Gleitschicht 46 und die Hart- 
stoffschicht44 teUweise gegensetog durchdnngen. 
Besonders bevorzugt ist, wenn die Gleitschicht 46 so 
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aufgebracht wird, daB die Spitzen der porosen Hart 
stoffschicht 44 dilnn flberzogen werden, wahrend die 
TMer zwischen denSpitzenweitgehendausgefomsm^i 

Die vorstehend geschilderten Einzelheiten zum Auf- 
bau und zurAufbringen der Schichten 42,44 46 gehen 
rinngemaB auch fflr die komplementaren Oberflachen 
29 und31 an den SchloBstUcken 16 und 18 oder auch fOr 
andlre Anfcgeflachen im Bereich des Kupplungssattels 

12 *Fig. 4 zeigt nun noch Einzelheiten des Sattelzapfens 

14 Ein Befestigungsflansch 50 dient zum Verbinden mit 
der Unterseite eines Auflieger-Anhangers, wozu im Be- 
festigungsflansch 50 Schrauben 52 vorgesehen sind. 

Im Zentrum der Unterseite des Befestigungsflansches 
50 steht der eigentliche Zapfen ab, der aus einem ersten, 
zvlindriscben Zapfen 54 groBeren Durchmessers, einem 
zweiten Zapfenabschnitt 56 kleineren Durchmessers so- 
wie schlieBlich einem stirnseitigen dntten Zapfenan- 
schnitt 58 wiederum grdBeren P« r P nm ^f e e ". be ^ 
Als Beispiel fur die Oberflachen ist hier nut 57 die Ober- 
flache des zweiten Zapfenabschmtte 56 bezeichnet. 

Wenn sich die SchloBstficke 16, 18 mit ihren Oberfla- 
chen 29, 31 urn den zweiten Zapfenabschnitt 56 schlie- 
Ben, so gerat die Oberflache 57 des zweiten Zapfenab- 
schnitts 56 in Anlage an die zuvor genannten Oberfla- 
chen 29 und 31 der Aufnahme 28 bzw. des Gegenhalters 
30 an den SchloBstiicken 18 bzw. 16. Daruberhmaus 
kOnnen aber auch die radialen lOberfttchen im Ober- 
gang zwischen den Zapfenabschnrtten 54, 56 58 an ent- 
gr?chenden Gegen-Oberflachen der SchloBstucke 16, 
18 bzw. des Kupplungssattels 12 anhegen. 

F^all diese Oberflachen gilt. daB sie in der selben 
Weise beschichtet sein kSnnen, wie dies ausfflhrhch wei- 
ter oben anhand Rg.3 beschneben wurde. In l erster 
Naherung gilt dies jedoch fOr ^i^ O^r flachen 
die beim Betrieb des Sattelzuges besonders belastet 
sind, d. h. die Oberflachen 29. 31, 36 und 57. 
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PatentansprOche 

1. Sattelkupplung mit einem an einem Auflieger- 
Zugfahrzeug angeordneten Kupplungssattel (12) 
und einem an einem Auflieger-Anhanger angeord- 
neten Sattelzapfen (14> wobei der Sattelzapfen (14) 
bei geschlossener Sattelkupplung (10) mit minde- 
stens einer ersten, routionssymmetrischen Ober- 
fmche (57) an mindestens einer zweiten, komple- 
mentaren, rotationssymmetrischen pegen-Ober- 
fiache (29. 31. 36) des Kupplungssatte s(12 anhegt 
und mindestens eine der Oberflachen (29, 31. 36, 57) 
mit einer Beschichtung versehen ist Ae mindestens 
aus einer auf das Grundmatenal (40) der Oberfla- 
che (29, 31, 36, 57) thermisch gespntzten Hartstoff- 
scWcht (44) uAd einer Gleitschicht (46 besteht, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitschicht (46) 
uber der Hartstoffschicht (44) liegt und einen Fluo- 
rethylenpolymer enthalt, und daB die Dicke der 
Gleitschicht (46) kleiner als 50 urn und so bemessen 
ist, daB die Gleitschicht (46) Spitzen der Hartstoff- 
schicht (44) dttnn ttberzieht und Taler zwischen den 
Spitzen ausfflllt 

2 Sattelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Oberflache (36) an einem im 
wesentlichen hufeisenformigen Aufnahmestuck 
(34) des Kupplungssattels (12) zur Aufnahme des 
Sattelzapfens (14) angeordnet ist 
3. Sattelkupplung nach Anspruch 2. dadurch ge- 



DE 43 04 857 C2 



8 



10 



15 



20 



25 



kennzeichnet, daB das Aufnahmestuck (34) als Ver- 
schleiBteil Ifisbar am Kupplungssattel (12) angeord- 
net ist 

4. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Oberflache (31, 36) an einem beweglichen SchloB- 
stuck(16, 18) des Kupplungssattels (12) angeordnet 
ist, wobei das SchloB stuck (16, 18) den Lagerzapfen 
(14) bei geschlossener Sattelkuppiung (10) form- 
schlussig in einem im wesentlichen hufeisenformi- 
geh Aufnahmeteil (34) des Kupplungssattels (12) 
halt 

5. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Oberflache (54) an dem Sattelzapfen (10) angeord- 
netist 

6. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Oberflache eine AuflageflSche des Kupplungssat- 
tels (12) ist 

7. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hartstoffschicht (44) einen metallischen Werkstoff 
enthalt 

8. Sattelkuppiung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der metallische Werkstoff Mo- 
lybdan oder Wolfram enthalt 

9. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hartstoffschicht (44) einen keramischen Werkstoff 30 
enthalt 

10. Sattelkuppiung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der keramische Werkstoff ein 
Oxid enthalt 

11. Sattelkuppiung nach Anspruch 10, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Oxid Alurniniumoxid enthalt 

12. Sattelkuppiung nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Oxid Titanoxid ent- 
halt 

13. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 40 
Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Oxid Chromoxid enthalt 

14. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet daB 
das Oxid Zirkonoxid enthalt 

15. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
der keramische Werkstoff ein Karbid enthalt 

16. Sattelkuppiung nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Karbid Wolframkarbid ent- 
halt 

17. Sattelkuppiung nach Anspruch 15 oder 16, da- 
durch gekennzeichnet daB das Karbid Chromkar- 
bid enthalt. 

18. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet daB 
die Dicke der Hartstoffschicht zwischen 30 \im und 
300 jim liegt 

19. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB eo 
der Fluorethylenpolymer Tetrafluorethylen ent- 
halt 

20. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet daB 
zwischen dem Grundmaterial (40) und der Hart- 
stoffschicht (44) eine Haftvermittierschicht (42) an- 
geordnet ist 

21. Sattelkuppiung nach Anspruch 20, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Haftvermittierschicht (42) ei- 
ne metallische Legierung enthalt 

22. Sattelkuppiung nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die metallische Legierung eine 
Chrom/Nickel- Legierung enthalt 

23. Sattelkuppiung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 20 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Haftvermittierschicht (42) eine Dicke zwischen 
10 urn und 20 \im aufweist 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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